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Comparatif

ndiscutablement, la nouvelle
Clio n'aura pas raté son tour
de qualif»: dés son premier

SVP) dela 16V, nous découvrons donc
une extrapolation du moderne mo-
teur K érenne sura Meégane, mais

mois de
elle sest déja octroyé la pole
positon au hit parade des
ventes en France. La Phase II

na; é mais

coif
papes par oylindre. Inéie et nno-
piéce se distingue d'abord
p:n' ses mx arbres de type tbu-
lai

elle part en premiere ligne! Une per-
ﬁ)nnance quela version 16V vou-

sportives
abordables, D'autant plus que ses
concepteurs ne semblent pas avoir
Iésiné sur les moyens pour qu'elle
y parvienne: ils ont tout changé,
méme le moteur.

mais pas

trés puissant

Comme ses sceurs, la Clio 16V a
été congue pour durer (on neva pas
vous la changer tousles jours!). De ce
point de vue, il falait qu'elle respecte:
désa présent les futures normes de
dépollution. Sous le capot (en alliage

Clio 16V

Dun style trop « chargé » lintérieur
de la Clio manque de clarté comme
de finesse.
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Foctaraat onfldes sut i taba £
acier, d'ott un gain de poids de 800 g
pour une plus faible inertie de rota-
tion, Notons également que, pour
diminuer les frottements de fa dis:
tribution, les arbres commandent
les soupapes par lintermédiaire de
linguets & rouleaux a rattrapage de
jeu hydraulique. Enfin, demiére nou-
veaut  chague bougi et directe-
ment alimentée par sa propre bo-
Bine:deitype s erayon» placés
au-dessus. C'est du beau travail,

La Clio 16V face a ses rivales

lindrée! Dans ces termes, Iaffron-
tement avec la concurrence risque
de toumner cour. Sa autantal-
ler chercher une
le belliqueux berlingot ibére 160 ch),
la Saxo VTS 16V et la 106 S16 déli-
vrent toutes les deux 120 ch A cylin-
drée égale. Pire encore, grace a son
systéme de suralimentation forcée,
la Punto dépasse les 130 ch. Seule la
Polo estici devancée par a Clio. t en-
core, nloublions pas que les 101 ch de
I'Allemande sont obtenus avec un
plus « petit » 1 400 cm3.

Le couplé du couple

Interloqués par ces remarques, on
nous a expliqué chez Renault, lors
dela présentation de la Clio, que

«La puissance r'est pas une fin en

ilestvrai
aplus dela part d'un mioloek Gl
asi brillamment dominé la

Autbaut du compte Io«prétendu>
bijou ne développe que 110 ch, soit
moins de 70 chevaux au litre de cy-

Saxo VTS 16V

De conception plus moderne,

1a planche de bord de la Saxo
S'avére plus ergonomique que celle
de la 106.

soi, et tout y parvenir
En revanche, un couple bien distri-
buésobtient plus diffcileme

rempli a tous les régimes... »

De tels arguments, moi je veux
bien. Mais 15,4 mkg (soit seulement
0,4 kg de plus que le moteur PSA)
23750 tr/mn, ce n'est pas non plus.
un exploit. Surtout qu'avec un éta-
‘gement de boite bien étudié, on peut
parfaitement arriver a combler un
tout léger manque de couple a bas
régime. Alors, quoi que l'on dise,
il semblerait que, chez Renault, on ait
tout d'abord cherché 2 obtenir un
moteur peu polluant (ce qui était
obligatoire). Et ce but a été parfaite:

que le moteur
ne Euro
0. En contrepartie, cette indis
pensable recherche de proprete
malheureusement coité quelques
mkg, et surtout pas mal de chevaux.
Une évidence dont les ingénieurs
maison sont bien_conscients.
Diailleurs, la future Clio véritable-

que cest précisément lui que [on ex
Sl i L ot NG Gt o
porté nos efforts sur un moteur bien

mentsportive,
lafin de I'année et peut-étre sousle
nom de Renault Sport, sera certai

nement aussi respectueuse de 'en-

Grice aux bonnes qualités de son chassis, le Cio 16V rese scotchée
I'amortis

sur la trajectoire.

Dommage que I'amortissement « provisoir

170p souple vienne parfois perturber ce tableaudylique:

Punto GT

Instrumentation sur fond clair, volant
et levier de vitesses gainés de cuir,
de quoi étre comblé dans la Punto.

106 516

Tout comme sur la

Tinsrumentaton semble avoi té

réduite au strict minimum dans
106. Dommage!



nement mais disposera d'une
replus foum Dnglacou
‘un 2litres denviron

. Mais revenons & nos mou-
en attendant, cest A cetie

e porterle fanion.
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Classique mais bien.
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Comparatif

Typiquement Renault

iles « perfs » pures sont un argu-
ment irréfutable dans le choix de
toute sportive, les sensations res-
senties au volant ne le sont pas moins.
Le 4 cylindres de la Clio fait dans ce
domaine une drole d'impression,
surtout pour un multisoupape:

g é ilre-

s,

vons ainsi de trés classiques Mc-
Pherson avant, mais avec des blocs
supérieurs plus volumineux et des
coupelles inférieures de filtration.
Les spires des ressorts ont en méme
temps é16 repensés pour réduire les
frottements, et la largeur de la voie
augmentée de 40 mm pour garantir
une meilleure stabilit. Quant au

part toujours sans rechigner. Au point
que, a conduite égale, il impose beau-
coup moins de changements de vi-

dune
traverse en tole profilée en forme
deV inversé, il conserve des amor-
tisseurs hydrauliques mais troque

tesse que, par exemple, |
PSA. Mais, comme la plupan des
moteurs Renault, il n'aime pas les
longues montées en régime, et il
s'étoufe un peu une fois dans les
tours. Inutile donc de Iui « rentrer »
nstamment dedans; une fois les
5500 tr/mn atteints, il vaut mieux
passr au rpport upérieur t -
asticté opérer. Longietps

versales par des ressorts hélicoidaux.
Afin de limiter les remontées des tré
pidations dans la caisse, ces ressorts
sont dotés, au niveau de leurs ap-
puis supérieurs (la carrosserie) et in-
férieurs (Vessieu), de cales flexibles.
Déterminantes pour le bon com-
promis enrefzage (confor et -
(tenue de route), ces «articu-

okons composées

des moteurs a 4 soupapes par cy
lindre, cette mollesse en début de
coursea done e quasiment guny:
mée sur la Clio. Cependant, cela
e T e e
ment du brio, dont la Saxo etla 106
regorgent. i effet, peut-étre un peu
plus rétive a a relance, la mécanique
e ces deur-a devient carément
fervescente
5000 tr/mn,etatteint
son régime de rota

on  maximale
(7200 tr/mn) d'une ¢

fagon beaucoup plus
expéditive. Avec une
poussée pour le
moins linéaire, face
aux trois Francaises,
la Polo tente de se
placer au juste m
lieu. Mais a force de
vouloir couper la

poire en deux,
Wn\nmnﬂet\,wum
fini par obtenir une
mécanique sans,
ni vertu. En revanche, caractériel au
plus haut point, e moteur dela Punto
joue ici le role de grand méchant.
Car méme si, en raison de normes
de plus en plus draconiennes, il a
demniérement sacrifié quelques che-
vaux en adoptant une nouvellelignt
d'échappement, il vous rappellera
toujours par un sacté coup de pied
auxfesseslateneur

dun insert en caonichoue aeolt
et d'un épaulement rigide.
Provisoire mais
toujours favoral
Un changement architectural et
philosophique qui marque la fin
lu fameux essieu dit « & 4 barres »
dont on nous avait
pendant si long-
temps loué les ver-
tus, maisqul naura
aucy consé-
qusrice hifa s
_ le comportement
dynamique, bien au

toutaumoinssurle
papier, est la petite

tures avant (disques ventilés de 259
mm de diametre), I'abandon des
disques arriére en faveur de plusar-
chaiques tambours reste difficile &
avaler. I est vrai que 'ABS (proposé
en série sur la 16V) comme e tout
nouveau répartiteur électronique
EBY (romplagant modeme d s

nnel compensateur mécaniqu ie)
vcnllcmm ala

Le profil de I'emploi

Comme c'est le cas pour le style
etle moteur, les liaisons au sol ont

e type de gamnme évitant ainsi
{out bloc e intempestif. Mais, tout
b memo: des tambours Al arvire,
la5 Alpine nen utilisait déja plus iy
a quinze ans! D'ailleurs, parmi les

lanou-
velle Clio, refonte principalement
dictée par le souhait daméliorer le
caman dynamique. Dans ce do-

e, lancienne version laissait
htelqeinis & désire. Nows retrms-
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,la Clio
estla seule a en disposer. Méme la

Polo a bel et bien fini par abandon-

ner les tambours de ses débuts au
bénéfice de disques.En raison du
COté « provisoire » de notre 16V, les

l!mmlt ala saxo,
ot tendance 3

Manquant décidément de fermets, i trin ariér de la Punto
sauffredlunrouis trop important, En voici fa prewe!

La Clio 16V face a ses rivales



Etonnante d'efficacité,
1a Sa10 e joue des enchainements
avec un minimum de braguage

SEAT IBIZA CUPRA 2

La grosse

artillerie
MIEUX SUSPENDUE QUE LA PUNTO ET LA POLO, LA CLIO S'AVERE PLUS FACILE
A CGNTRULER CELA ETANT, LA SAXO ET LA 106 RESTENT ICI LES VERITABLES
REFERENCES.

‘ ~ Clio

PERFORMANCES - "*V

aracteristiques
69

Dévoilée lors du denier
Salon de Genéve, la Cupra 2
est déja disponible en
France. Pouvant, en raison de
sa forte puissance (150 ch),

ans/pmssam;e (kg/ch)

étre assimilée a la catégorie tesse (km/h) 195 209 AT
supéreure, ll ne rese pas Régime correspondant (tmn) 6 200 6 900 6800

moins une concurrente

directe de la Clio 16V, Sa i i

{aille (3,81 m de long), et 400 m départ arrétée 169" 16"1

surtout son prix (108 600 F) 1000 m |

‘en témoignent. Richement
équipée (ABS, double airbag, - ’
autoradio, habillage cuir, S0kmmen4::400m - | 16"
vitres et rétros électrique, 1000m

condamnation centralisée...), 0k 0 e

et détentrice d'un excellent De802120kmhenS I

niveau de performances (209 De 80 2 150 kvh en 5 261 29"1
B cwiiwgh
Cupra 2 est indiscutablement
une affaire & ne pas négliger.
@ Essai Ibiza Cupra :
[Echappement n° 364,

décembre 97.
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PROCHE DE CELUI DE SA DEVANCIERE, LE STYLE DE CETTE CLIO SE REMARQUE
SURTOUT PAR ARRONDI ARRIERE ET 'ENORMES PHARES AVANT.

Deimiiére arpivée; fa Cio 16V tentera de se faire une place.
i e bt des i« petits » GT1. M, olsemblablemeri,
7 sesiqualiés e sont pas touiours & la haiteur de ses prétentions

Ciio Polo
16V 16V
BUDGET pe—
Prix (F) nonfixé 105000 96200 95 000 95 900
Puissance fiscale (CV) 8 8 6 8 7

quipements / Options
ABS

série 5600 série 5 600 série

ag série/série sens/l 500 “série/l 750 _série/1 500 _sérielsérie
Autoradio (modéle de base) rie 3300 2000 -
Climatiseur rie 7 ooo 6 600 8030
irection assistée rie série série série
ermeture centrali série série série série
antes alliage série série série série
einture métallisée option 1700 1550 1600
s n série série série série
Rétros électriques série série série série
Sellerie cuir : 6 600
Toit ouvrant manuel/élec. Joption 2800 28503850
Vitres AV/AR électriques série/- série/- sériel-
Volant cuir série - série
Volant réglable série série E série

 Pack style comprenant : volant cuir, rétroviseurs é\ectnques et chauffants, coquilles peintes, jantes
alliage, garnissage cuir/alcantara des siéges, appuie-téte arriere et palettes portes couleur caisse.
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La Clio 16V face a ses rivales

considérations que I'on pourra citer
ci a l'encontre des réglages de sus-
pensions pourront varier une fois la
période de mise au point finalisée.
Quoi qu'ilen soit, il semblerait évi-
dent que le comportement général
de cette Clio soit de bonne facture.
Bien posée sur ses quatre pneus, la
16V laisse d emblée apparaitre une
énorme facilité de conduite. Saine
dans ses réactions, et donc sécuri-
sante pour le pilote, elle négocie la
plupart des obstacles sans grande
difficulté. Son efficacité rappelle celle
de sadevanciére, le confort en plus

moins de bruits et de trépidations
«de roulage  parasites, Cela étant,tel

CONCLUSION

‘Echappement

le, a Iheure du bilan,
de se prononcer sur cette
nouvelle Clio. Pas de
confirmation pour les perfs,
prix estimé (proche de 100
000 F, mais a six chiffres
tout de méme),
amortissement proy

Les incertitudes sont trop
nombreuses pour la juger
définitivement. Tout de
méme, dans I'état actuel

qu'elle ne sort pas grandie
de cette confrontation. Pas
assez puissante et un peu
trop bourgeoise  nos yeux,
elle ne chamboule pas
Fordre établi. Pour nous,
au classement final, la Saxo
VTS arrive toujours en téte,
tout juste devant sa
cousine, la 106 516 qui,
désormais dépouillée (ABS,

jantes alliage
et rétros électriques en
option), es( devenue plus

e que jamais.

Sur la h‘oisvéme marche
du podium, la fougueuse
Punto partage alors le
bronze avec cette C
timorée. Enfin, rarement
dans le coup, Ia Polo reste
lanterne rouge. Sa bonne
finition ainsi qu'un prix
modéré pourront en faire
chavirer quelques-uns,
mais certainement pas
les sportifs.




quiil était sur notre voiture d'essai,
I'amortissement en lui-méme nous
a paru critiquable. Trop souple, sur-
tout ala détente, il s'est avéré inca-

pable de freiner conver nahl&menl les
oscillations de la caisse. Dés

voirsiles respansables Renault ont
lintention de le faire. La balle est
dans leur camp.

Et les autres?

‘Tout commela Clio, la VW et, dmh
une moindre mesure, la Fiat
sent également dun amomssemem
d 1ew

mouvements de pompage. Rép:
hensible sur toute sportive digne de
ce nom, cette posture pourrait ce-
pendant étre facilement corrigée
2 moindres frais. Le tout est de sa-

cifiques (plus s ) par rapport
aux« fourmis » de base, la Polo 16V
éprouve toutes les difficultés du

de tare devra dans celle-ci étre plu-
tot attribué 2 un roulis immodéré
qu'a I'amortissement. Autrement,
cette Italienne reste fidele a sa
putation : motricité précaire ct
cription laborieuse dans les épingles.

En principe, en raison d'une ar-
chitecture commune, la Saxo et la
106 devraient évoluer de fagon si-
milaire. Pourtant,gréce a 'adoption
de réglages différents, elles ne ré-
agissent pas pareil. Dans les deux
cas on appréciera tout de suite

cilement ala corde, la Peugeot aura
plutdt tendance 2 s'appuyer sur le

lisse des quatre roues. Plus pares-
seuse, la seconde demande de sou-
lager davantage I'accélérateur pour

ritre & resserrer la tra-
jectoire. Plus « fine »,la Saxo impo-
sera donc a son pilote plus de par-
cimonie dans les gestes. Mais quelle
bty efficace, elle

tel'

Moins marqué surla Punto, ce type

Ié
alors que la Citroén rentre plus i

I Nest-cepas,
mademoisale Cio? B

PLUS PUISSANTES, LA SAXO, LA PUNTO ET LA 106 PRENNENT AISEMENT LASCENDANT SUR LA CLIO DANS
LE DOMAINE DES PERFORMANCES.

MODELES

& pws = wons J woes
@ Comportement sain | ® Puissance insuffisante | MOTEUR 5 | Moins puissante que sa devan-
© Position de conduite | ® Tambours arriére PERFORMANCES 2 | ciére, la nouvele 16V souffre de la
© Finition en hausse | ® Amortissement actuel | COMPORTEMENT 5 | comparaison. Ladoption dun amor-
® Aérodynamique enre- | BUDGET = | tissement plus ferme la rendrait cer-
trait tainement plus alléchante & manier,
‘mais elle resterait de toute fagon
‘moins performante que la plupart
de ses rivales.
 Feeling sportif © Freinage instable MOTEUR 8 | Aussi alerte qu'efficace,
© Mécanique vivifiante ' Prix dépassé PERFORMANCES 8 | la Saxo VTS tire son épingle du jeu
 Vitesse maxi @ Instrumentation insuf- | COMPORTEMENT ~ 10 | grace au brio de son moteur et aux
© Motricité iméprochable | fisante BUDGET 4 lages de ses suspensions. Certes,
dépassée par le demier
mmaniemem tarifaire de la 106, sa
it préferée.
® Méainiqoe m.;,:.m " Mas alore MOTEUR 7 | Leplus grand atout de s
inéga- | ® l if 9
lables ® Consommation abusive | COMPORTEMENT 4
Prix accessible BUDGET 8
© Instrumentation spor- il des
tive 1fs » démoniaques, la brutalité
R b e
perturbe le guidage des roues.
it i MOTEUR 8 | Moins incisive quela Saxo, la
® Mécanique vivifiante | ® Instrumentation insuf- | PERFORMANCES 8 | 106 516 ne reste pas une sportive
@ Style agréable fisante COMPORTEMENT 9 | accomplie. Equipée du méme
© Prix alléchant BUDGET 7 | moteur et isposant d'un chéssis
presque alidentique, la Peu
Stavére aussi efiicace que la Citron,
mais avec a faciité de pilotage en
plus. Etle tout pour moins cher!
© Finition remarquable | ® Puissance limitée MOTEUR 6 typée confort, la Polo 16V
ige d t 1 | n'ajamais faitle poids dans la caté-
justes COMPORTEMENT 3 | gorie des sportives. Plus a faise
® Amortissement a revoir | BUDGET 9 | dans les rues du XVle que sur une
petite départementale tortueuse,
VW se distingue uniquement
par une finiion irréprochable et une
ligne stylsée.
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